Telésiege Choulet - Les Fers

Leysin - Oxygéne des Alpes

Au cceur des Alpes vaudoises, les stations de Leysin, des Mosses et de La Lécherette
proposent prés de 100 kilométres de pistes balisées desservies par une vingtaine de
remontées mécaniques. Leysin est connu entre autres pour son restaurant tournant Le
Kuklos. En hiver, ses pistes orientées sud attirent les skieurs en quéte de soleil. Un grand
jardin des neiges, situé au contrebas du village, comprend de nombreuses attractions pour
découvrir le ski en s’amusant.

Historiquement, le domaine de Leysin s’équipe fidélement d’installations du méme
constructeur. De 1956 a 1972, Gerhard Miller équipe le domaine de deux télécabines
(Leysin-Berneuse et Leysin-Mayen) ainsi que de multiples téléskis et télésieges. En 1981,
Walter Stadeli reprend le flambeau avec le télésiege de Brion-Mayen et permet
I'élargissement du domaine en direction de I'est en installant d'incontournables télésieges
fixes biplaces. Avant sa reprise par Garaventa, Walter Stadeli laissa derriére lui sa derniére
ceuvre : la télécabine de Leysin-Berneuse, encore en service actuellement. Depuis Leysin
s’équipe classiquement en installations Garaventa comme de multiples domaines suisses.
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Situation et réle de I'appareil

Mis en service le 18 décembre 2021 et livré par la firme suisse Garaventa, le télésiege
Choulet - Les Fers est la derniéere nouveauté de Leysin. Il est situé parallélement au
télésiége de Solepraz et sa gare amont est proche de celle du télésieége Brion - Les Fers. Ce
nouveau télésiége est obligatoirement utilisé par les skieurs en provenance de la station
voisine du Col des Mosses qui souhaitent rejoindre Leysin.

Le nouveau télésiege Choulet est un appareil de la gamme Uni-G du constructeur
Garaventa-Doppelmayr et est équipé de couvertures Vision/Viper. Cette installation, presque
jumelle du télésiége Fer-Brion-Téte d'Al datant de 2017, renforce d'une part la liaison entre
les secteurs de Berneuse, point central du domaine skiable de Leysin, et le secteur excentré
de Solepraz qui est connecté par bus a la station voisine des Mosses-La Lécherette. D’autre
part, 'appareil permet une meilleure répartition des skieurs en redynamisant le secteur de
Choulet qui bénéficie de trés agréables pistes bleues en partie tracées en forét.

En somme, ce nouvel investissement rend la liaison en direction du Fer et Berneuse plus
confortable et dynamique avec un débit passant de 900 a 1600 personne a I'heure.
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Localisation de l'installation sur le domaine.

Historique : le précédent télésiege Stadeli

Historiquement, le précédent télésiége était le second équipement sur cet axe trés agréable
en forét résultant de I'élargissement du domaine vers l'est. Mis en service en 1981 et
construit par Stadeli, il n’était plus adapté au confort actuel avec sa faible vitesse de 2.3 m/s
et son embarquement manquant de douceur.



-

La gare aval était relativement simple et reprenait une configuration renvoi-fixe. Elle
comportait une structure métallique soutenant la poulie de renvoi. Il n’y avait pas de tapis
d’embarquement.

Cliquez sur I'image pour accéder au reportage.



https://www.remontees-mecaniques.net/bdd/reportage-tsf2-choulet-les-fers-wso-stadeli-lift-2136.html

La ligne a hauteur du pyléne 7, construction en treillis typique de chez Stadeli.



Les siéges étaient de types B-76 et équiperent de nombreux télésieges.



La gare amont logeait la motrice et la tension de 'appareil. Le moteur était protégé dans le
local a I'étage supérieur et 'ensemble était posé sur un lorry. Le contrepoids se situait a
I'arriere-droite de la gare et assurait la tension a 'aide de plusieurs poulies de déviation.

2021 : On change tout !

Pour reprendre deux documents du Canton de Vaud et la Commune de Leysin, le
remplacement du télésiége de Choulet se fait dans le cadre de la stratégie Alpes vaudoises
2020. Codtant 7 millions CHF hors TVA, le télésiege est financé a 37% par des aides a
fonds perdus du Canton de Vaud, 35% avec un prét sans intéréts sur 20 ans selon la LADE
et la_LPR. Télé-Leysin (TLML SA) ne prend en compte que 28% du colt avec ses fonds
propres et le décompte de la TVA. En somme, le télésiege aura colté 7.539 millions CHF et
demandera des colts d’entretiens annuels d’'un montant annuel d'environ 100'000 a
150’000 CHF afin de respecter les normes de I'OFT.

La mise a I'enquéte publique a eu lieu du 2 février au 3 mars 2019 et n'a suscité aucune
opposition. L'OFT ayant délivré le permis de construire, les travaux débuterent I'été 2021
pour une ouverture de l'installation en décembre de la méme année. Les aménagements du
terrain furent conséquents au niveau de la gare aval pour réaliser la nouvelle piste d’acces.
Consultez le suivi de chantier sous notre sujet : lien.


https://www.vd.ch/fileadmin/user_upload/themes/economie_emploi/entreprises/fichiers_pdf/Alpes_vaudoises_2020__d%C3%A9cembre_2019_/Annexe-C_2-2-3_fiche-tlml_tsd-choulet-fer.pdf
https://leysin.ch/wp-content/uploads/2021/06/Preavis-04.2021-cautionnement-communal-des-prets-pour-la-construction-du-telesiege-Choulet-Crete-du-Fer.pdf
https://www.vd.ch/fileadmin/user_upload/organisation/spei/fichiers_pdf/LADE_12-juin-2007.pdf
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2007/136/fr
https://www.remontees-mecaniques.net/forums/index.php?showtopic=36328

Affiche annongant le chantier au départ de la télécabine de la Berneuse.

Etat du chantier au 22 ao(it 2021 :

La gare aval est montée et il manque encore les faces avant, arriere et sous-face de la
couverture. Les massifs des pyldnes sont coulés. La gare amont est préte pour son montage
comme le montre les éléments posés a proximité. Les tétes doivent étre en cours de
montage ou prétes pour I'héliportage.



Massif du P1 encore coffré. Le béton a été déja coulé.
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Etat du chantier au 30 octobre 2021 :

Le céble a été déroulé et épissuré. Les couvertures des deux gares sont terminées. La
partie électrique est fournie par Frey Stans AG. Les siéges ont été livrés et sont en attente
de leur montage.
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La gare aval est terminée et 'aménagement du terrain continue.



L’'ensemble de la ligne.

Sieéges 4E98-SA.



Finalement, cette nouvelle installation fait partie de la gamme standard proposée par
Doppelmayr-Garaventa et ne posséde donc aucune particularité notable, mis a part la
présence de couvertures type Vision.

Le TSD4 Choulet - Les Fers

Caracteéristiques administratives

TSD - Télésiége a pinces débrayables : Choulet-Les Fers
Exploitant : Télé Leysin - Col des Mosses - La Lécherette SA (TLML)
Constructeur : Doppelmayr-Garaventa

Commande électrique : Frey AG Stans

Année de construction : 2021

Caractéristiques d’exploitation
Saison d’exploitation : Hiver
Vitesse maximale : 5 m/s

Durée du parcours : 3 min 20 sec
Débit : 1600 p/h

Caractéristiques géomeétriques

Altitude gare aval : 1146 m



Altitude gare amont : 1704 m
Dénivelé : 258 m
Longueur inclinée : 984 m

Caracteristiques techniques

Type de gares : Uni-G V (Vision)

Gare motrice : Amont

Gare tension : Aval

Type de motorisation Moteur asynchrone
Puissance du moteur principal : 191 kW
Type de tension : Hydraulique

Tréfilerie : Fatzer AG

Diameétre du cable : 38 mm

Nombre de pylénes : 8

Type de départ : Embarquement a 90°
Type de d’arrivée : Débarquement a 90°
Equipement au départ : Non

Sens de la ligne : Par la droite

Caractéristiques des véhicules

Type de véhicules : 4E98
Capacité : 4 Personnes
Nombre de véhicules : 50
Type de pinces : DT-104
Garage : Non

Gare aval Choulet (1146 m)

La gare aval assure la tension de la ligne a 'aide de deux vérins hydrauliques. La motrice
est positionnée en gare amont. La gare est placée dans une sorte de trou creusé en bas de
pente . Pour économiser de la place, la station a choisi I'option d’embarquer les passagers
sous le contour a 90°.



La gare aval avec en arriére-plan le Pic Chaussy, sur lequel montait autrefois une
télécabine.
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Nous nous rapprochons de la station inférieure.
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Vue rapprochée sur la gare et le premier pyléne.







La zone d’accés a l'installation avec le Mont d’Or en second plan.
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La gare et sa couverture Vision dans toute sa longuedur.



Le massif en béton soutenant la gare.
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Le contour avec le poste de vigie sur la droite.
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On distingue sur la gauche de l'image les deux vérins hydrauliques servant a la tension de
l'appatreil.




La gare avec le début de la ligne
Ligne

La ligne, longue de 984 metres, est composée de huit pyldbnes. Avec un débit de 1600 p/h,
ce télésieége assure le transport de ses passagers sur un tracé d’'une longueur d’'un peu plus
de 900 m pour une vitesse maximale d’exploitation de 5 m/s. Remarquons la rupture de
pente importante aprés la sortie de la gare aval et le survol de la piste bleue principale
d’accés a I'appareil. Le télésiége n’est pas équipé pour étre emprunté a la descente puisque
les balanciers ne sont pas les toujours symétriques sur chaque brin.

Sortie de la gare avec le P1.



Portée jusqu’au second pyldne.



Le P2.



La nouvelle piste d’accés au télésiege.
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La téte du deuxiéme pyldne, sur laquelle la hauteur des balanciers sont asymétriques.
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Portée jusqu’au troisieme pylbne a travers la forét.



Le P3 avec la piste du Choulet sur la gauche.
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La téte du troisieme pyléne.
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Le P3 vu depuis la piste. La téte est équipée de batterie double mixte a la montée et simple
mixte a la descente.



Portée jusqu’a l'ouvrage de ligne suivante.



Le P4.



La téte du quatrieme pyldne.
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Nous survolons la piste bleue N°15 nommée Le Choulet.



Le P5.
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Le paysage préalpin dans toute sa splendeur, entre le chalet, les arbres et les montagnes.
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Fat et téte du pyldéne 6 depuis la piste.
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Nous traversons une fois encore la piste du Choulet. Observons a droite I'arrivée du le
télésiege Fer-Brion-Téte d’Ai






Gare amont Les Fers (1704 m)

La gare amont, positionnée a 1704 metres d'altitude face a larrivée du télésiege
Fer-Brion-Téte d’Al, est la station motrice de l'installation. Tout comme la station de départ,
le débarquement s’effectue avec un angle de 90°. Ce télésiege ne dispose pas de garage, ni
en aval ni en amont, a I'exception d’'une voie spécifique pour le véhicule de maintenance.

Depuis le sommet du télésiége, les skieurs ont le choix entre rejoindre le secteur de
Solepraz par la piste bleue du méme nom ou se diriger vers Brion par la piste du Fer. C'est a
cet endroit que débute le télésiege montant a la Téte d’Ai. De plus, les skieurs peuvent
évidemment regagner la station aval du télésiege Choulet-Les Fers via les deux pistes
bleues du Choulet.
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La gare amont et le départ des skieurs.
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Arrivée en station supérieure avec la belle couverture Vision de la gare.
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Débarquement a 90°. Le véhicule de maintenance est stationné sur sa voie spécifique.



Vigie de I'exploitant.

Sieges

Les siéges sont de type 4E98, liées par l'intermédiaire d’une suspente et d’'une pince a un
cable d’un diametre de 38 mm. La force de la pince DT (Doppelmayr Torsion) est produite
par des barres de torsion placées a I' intérieur du fourreau cylindrique situé sous le corps de
la pince. Les garde-corps des siéges sont équipés de triangles en plastique noir anti-chute
placés entre les jambes des passagers. Chaque siége en posséde cinq.



Siege typique des installations Garaventa avec une esthétique pure, simple et légere. En
arriere-plan on peut y observer la belle piste venant depuis la Créte du fer.






Garde-corps et triangle de sécurité anti-chute.



Suspente du siége n°12 et attache débrayable DT-104.

Photos diverses

Avant de terminer ce reportage, nous vous proposons une sélection de photographies de
l'installation dans ce beau paysage des Alpes Vaudoises.
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Conclusion

Cette nouvelle installation offre un nouveau souffle a la liaison entre Les Mosses et Leysin
au sein d’un magnifique paysage préalpin évoluant entre foréts et alpages. Ce télésiége allie
confort et rapidité et permet de desservir plusieurs pistes bleues intéressantes. L'exploitant
projette de remplacer le télésiege fixe voisin de Solepraz d’ici quelques années avec un
télésiége débrayable probablement similaire.

Fin



Pour aller plus loin

Page de I'exploitant
Le suivi de chantier sur notre site
Vidéo sur l'ancien télésiege

Auteurs

Photos & Textes : Gondelbahn Monde
Retouche photos & Textes : Jubiproduction
Reportage Stédeli : Snowloup

Photos du chantier : Cookie

Relecture : Nico05 et Benbel

Contacts, discussions

Suivez la discussion relative a ce reportage sur le forum remontees-mecaniques.net.
Vous étes en possession de documents, d'informations ou avez une question
particuliere : n'hésitez pas a contacter [auteur.


https://www.tele-leysin-mosses.ch/
https://www.remontees-mecaniques.net/forums/index.php?showtopic=36328
https://www.youtube.com/watch?v=tHXyxUw0H58
https://www.remontees-mecaniques.net/forums/index.php?showtopic=36947
https://gondelbahnmonde.wixsite.com/remontees-mecaniques

TSD4 Choulet - Les Fers
Doppelmayr-Garaventa
2021

Description rapide :
Embarquez sur la derniere nouveauté de la station des Alpes Vaudoises de Leysin.



Construite en 2021, cette installation remplace un ancien télésiége a pinces fixes 2 places
du constructeur helvéte Stadeli.

Année de construction : 2021



